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Der Intercooler von 1973 war
lediglich einer von vielen Hohe-
punkten in der Daf-Geschichte.
In diesem Jahr feiert das inno-
vationsstarke Unternehmen
seinen 75. Geburtstag.

Yon Michael Kern (Text), Fotos Archiv

ie nannten ihn Hub,
mit vollem Namen Hu-
bertus Josephus wvan

Doorne. Am ersten Tag des
20, Jahrhunderts erblickte
er das Licht der Welt in Ame-
rica. Jedoch nicht im Land
der unbegrenzten Maglich-
keiten, sondern in einem
gleichnamigen Ddrfchen un-
weit von Venlo.
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Bald sollte der Sohn eines
Dorfschmieds zeigen, was in
ihm steckte: Als Werkmeister
eginer Maschinenfabrik in
Eindhoven lernte er den Brau-
ereibesitzer A. H. Huenges
kennen. Dessen Stearns-
Knight-Automobil bereitete

Der Sattelzug anno 32 mit :_

dem Fiinftonnen-Auflieger.




fiir den lkkombinierten Verlehr.

seinem Besitzer einigen Ver-
druss - und der junge van
Doorne war der Einzige, der
den Wagen immer wieder
flott bekam. Der dankbare
Huenges gab Hub eine Start-
hilfe von 10000 Gulden und
zusammen mit seinem Bru-
der Willem Antonius Vincen-
tius (,Wim"} erbffnete er am
1. April 1928 seine Werkstatt
auf dem Brauereigeldn-
de.

Sechs Tonnen schaffte der
A 60 chne Anhiinger.
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Der Daf-Losser mit Wechselbriicltenbohiilter

s B

Die Frontlenker-Sattelzugmaschine T 50

stammt aus dem Jahr 1949,

48 Mitarbeiter hatte sein
Betrieb im ersten Jahr des
Bestehens und er erwarb ein
Grundstiick mit 1600 Quadrat-
metern fiir eine Fabrik. Doch
nach dem New Yorker Bér-
senkrach brachen die Auf-
trige drastisch ein.

Als Ausweq aus der Krise
erschien 1931 ein erster Auf-

lie-

Die Broschiire erldiirt 1950
die Vorziige der Frontlenler.

ger mit automatischer Kupp-
lung. Von da an nannte sich
das Unternehmen Van Door-
ne's Aanhangwagenfabriek,
abgekiirzt Daf. In den folgen-
den Jahren machte gin umge-
bauter Buick-Pkw diesen Auf-
lieger in ganz Holland und
Belgien bekannt. e
Hubs ziindende
Idee: durch Reduktion (il
des Eigengewichts ===
die Nutzlast der An-
hanger zu erhdhen.
Ein so genannter §

In den 50ern tru-
gen Daf vorne
sieben Streifen.

ger mit elektrisch geschweili-
ter, selbsttragender Zentral-
rohr-Leiterrahmenplattform
und 40 Prozent weniger Ei-
gengewicht als damals Gblich
sorgte 1934 fiir Furore. Eine
ausgekliigelte Pendelachse
verteilte die Last gleichmaBig
auf alle vier Rader, die jeweils
paarweise auf zwei kurzen
Achsen nebeneinander ange-
ordnet waren. Sollte der inne-
re Reifen gewechselt werden,
lielt sich jede der Achsen
einzeln um 180 Grad dre-
hen. Ein Lizenzvertrag mit
dem franzdsischen Hersteller
Pillot beseitigte die driicken-
de Schuldenlast, die seit
dem Neubau der Fabrik
auf dem Unternehmen
lastete. Und in Belgien
entstand eine erste Filiale,
Die Pendelachse blieb
nicht die einzige Erfindung,
mit der Hub van Doorne auf
sich aufmerksam machte. Zu-
sammen mit dem Leutnant
van Trappen entwarf er den
so genannten Trado-Umbau-
satz, der einen Zweiachs-Lkw
innerhalb von fiinf Stunden in
ginen Dreiachser verwandelte,
Mit dem so genannten Daf-

Ein 46-PS-Hercules-Motor
trieb den Transporter A 10 an.

Losser nahm Hub 1936 das
System moderner Wechsel-
briicken vorweg. Nach zwdlf
leichten Panzerwagen fiir die
Armee entstand 1939 der Pro-
totyp eines Amphibienfahr-
zeugs, das sich im selbst pro-
duzierten Nebel versteckte,
Zudem schmiedete van
Doorne heimlich Plane fir
Komplett-Lkw. 1948 schlieR-
lich entstanden drei Prototy-
pen - und schon im folgen-
den Jahr lief die Produktion
an. Dann ging alles Schlag
auf Schlag: Ein halbes Jahr
spéater, am 14. April 1950, 6ff-
nete eine neue, 9000 Quadrat-
meter grolle Fabrikanlage
ihre Pfarten. Am 27. Oktober

Daf: Van Doorne’s
Aanhangwagen-
fabriek

waren bereits 1000 Chassis
verkauft und 1957 lief auch
die Fahrerhausproduktion an,

Meben dem Eintonner-Lie-
ferwagen A 10 bestand das
Programm aus dem Dreiein-
halbtonner A 30, dem Finf-
tonner A 50 und dem Sechs-
tonner A 60. Die modernen
Frontlenker gab es mit Benzi-
nern von Hercules oder Die-
selmotoren von Perkins,

Auch das Militdr spielte in
der anfinglichen Entwicklung




75 Jahre Daf

Militdrauftrige gaben dem Lkw-Hersteller michtig Auftrieb.

Der Turbodiesel (165 PS) paclie

28 Tonnen Zuggewicht.

gine entscheidende Rolle.
Bereits der erste grofe Auf-
trag Uber 250 Fahrzeuge kam
1949 aus dem Verteidigungs-
ministerium. Daf entwickelte
allradgetriebene Gelandefahr-
zeuge und erhielt Ende 1951
den groBten Awuftrag der
Unternehmensgeschichte. Die
6393 Einheiten entsprachen
fast dem Dreifachen der bis-
herigen Produktion.

1955 war die Fabrik auf
schlieBlich 60000 Quadratme-
ter angewachsen, von den
2300 Mitarbeitern beschaftig-
ten sich 1300 mit der Lkw-
Produktion. Besonders gut

geriis-

tet war der Auflieger-Herstel-

ler fiir den Bau von Sattelzi-

1936 zeigte Daf
einen Vorlaufer der
Wechselbriicke

gen, die mit ithren Frontlen-
kerkabinen der Zeit um zehn
Jahre wvorauszueilen schei-
nen. Doch 1957, als neue ge-
setzliche Bestimmungen die
Epoche der Frontlenker und
der Sattelzlige einlduteten,

LY
Die schwere 15er-Serie mit
120-PS-Diesel von Daf.

Der 2000 DO von 1957 &h-
nelte den Torpedo-Haubern.

1957 prisentierte Daf erstmals den Hauber mit Torpedofront.

beugte sich Daf dem Kun-
denwunsch und pré-
sentierte einen Hau-
ber mit der so
genannten Torpe-
dofront. Bis flinf
Tonnen reichte die
Mutzlast der Hau-
ber, wahrend die
Frontlenker der
duBerlich  ver-
wandten 2000&r-
Serie erstmals in
eine Grofenord-
o nung won zehn
Tonnen vorstieen. Der
Dreiachser Typ 3000 reichte
gar bis elf Tonnen. Im sel-
ben Jahr begann Daf auch
Hinterachsen sowie Moto-
ren in Leyland-Lizenz selbst
herzustellen.
Mur zwei Jahre spater, |
Daf war inzwischen auch
Plkw-Hersteller, stellten die
Hollander einen der ersten
Turhodiesel Europas vor. 165
PS leistete der DS 575, der die
Sechs- bis Siebentonner der
neuen 1800er-Serie antrieb.

Von nun an waren alle Bau-
reihen mit eigenen Motoren
ausgestattet. Zeitgleich (ber-
arbeiteten die Eindhovener
die Kahinen, die nun mit drei
statt sechs Querstreifen in ei-
nem eingefassten

Kiihler-
grill da-
herka-
men.




Ein Kaliber flr sich war
das 1962 vorgestellte Flagg-
schiff 2600. Mit einem Hinter-
achsdruck von zehn und ei-
nem Gesamtgewicht von 32
Tonnen fir den Zug schipfte
der 2600 die européischen
Mal3- und Gewichtsregeln bis
zum Anschlag aus. Das neu-
artige, kantige Fahrerhaus
stellte an Raum und Komfort
alles bisher bei Daf Dagewe-
sene in den Schatten. Zwei
Betten fanden hinter den Sit-
zen Platz und
dem

Fahrer bot die grofie, geteilte
Frontscheibe einen ungetrib-
ten Blick auf die Strafie.

220 PS leistete der Elfliter-
Sechszylinder von Leyland,
Getrigbe und Servolenkung
stammten von ZF. Bereits ein
Jahr zuvor hatte Daf in Briis-
sel den neuen Eurotrailer
vorgestellt: einen selbsttra-
genden Aluminium-Auflieger,
der mit 10,8 Meter Linge die
Vorschriften ebenfalls optimal
ausnutzte,

Eine neue Ge-

neration von Fahr-
~ zeugen entstand
\ 1970: Die Baurei-
~ hen F 1600 bis
B F 2600 waren
nunmehr
. durchweg
. mit Kipp-
fahrer-
hausern
L ausge-
L statl-
tet.

Die Serie 1600 gab es mit 120-P5-Diesal, drei Radstin-
den und einer Nutzlast von 6,5 bis acht Tonnen.

Chiffren und Ziffern

Vm‘l Anhdngern und Auflie-
gern ausgehend hat Daf
in der Nachkriegszeit seina
Froduktpalette standig er-
weitert: In Eindhoven entstan-
den Lkw und Transporter,
gelandegangige Militarfahr-
zeuge, Busse und schlieBlich
auch noch Pkw — von den ver-
schiadensten Aufbauten fiir
Tankauflieger, Betonmischer,
Tieflader, Kipper oder Wechsel-
brickensystemen ganz zu
schweigen,

Dabei haben sich die Ty-
penbezeichnungen immer wie-
der geandert. Anfangs bezog
sich eine zweistellige Zahl auf
die MNutzlast, die Serie 50 etwa
war fir fiinf Tonnen Zuladung
ausgelagt, wihrend der Trans-
porter A 10 eine Tonne stamm-
te. 1952 kamen eigenstandige
Busfahrgestelle hinzu, die an
dem Anfangsbuchstaben B zu
erkennen waren. Ein ¥ kenn-
zeichnete die Militarfahrzeuge.

Der Buchstabencode wur-
de 1955 verfeinert: Meben A
fir gewdhnliche Lkw und T
wie Trecker flr Zugmaschinen
traten nun nach die Lettern v
fiir Vierradantrieb, D fiir Liefer-
wagen, P fir Pick-up und G fir
Fahrgestelle mit zurlickversetz-
ter Vorderachse. Eine drei- bis

Die stammten aus einem neu

errichteten Zweigwerk
& im belgischen Oevel,
© welches 1966 seinen
Betrieb aufgenommen
hatte. Der Siegeszug der
zu Wartungszwecken nach
vorn kippbaren Kabinen war
nun nicht mehr aufzuhalten.
1972 beteiligte sich Daf zu-
sammen mit Volvo, Magirus
und Saviem an der Entwick-
lung einer solchen Kabine flir
die leichten Baureihen, wel-

vierstellige Zahlenfolge bezog
sich auf die Gewichtsklasse,
die drei Lkw-Serien hiefien
nun 1100, 1300 und 1600, Auf
dieser Grundlage basierten
auch die Bezeichnungen spa-
terer Modelle, wie atwa der
Sarie 2000 von 1957 oder des
2600 von 1962. Ein vorange-
stelltes F bezeichnet die Bau-
reihen von 1970 mit den Kipp-
fahrerhdusern, wiahrend die
Buchstabenfolge NAT auf
schwere Hauber hinweist, die
aus der Zusammenarbeit mit
International Harvester ent-
stammen. Spater wurden so-
waohl die Produktpalette als
auch die Typenbezeichnungen
immaer iibersichtlicher,
Anhanger und Auflieger
varschwanden 1979 aus dem
Programm und die Bus-Ab-
teilung gelangte 1993 an die
YDL-Gruppe. Von 1987 an hield
die schwere Baureihe 95, die
|eichteren Reihen 65, 75 und
85 folgten. 1997 wiesen die
Lettern XF als Abkiirzung fiir
Lextra forte”, also extra Kraft
auf den neuen Motor der 95ar
Baureihe hin, inzwischen kenn-
zeichnen die Buchstabenpaare
CF flr ,compact forte” und
LF fir light forte” die leichte-
ren Baureihen.

che sich dann mit den Baurei-
hen F 700 und F 900 anno
1975 in Briissel vorstellte,
Dagegen glinzte die neue
schwere Baureihe F 2800, vor-
gestellt 1972 auf der |1AA, mit
noch mehr Platz und einer
Weltneuheit: Als erster Her-
steller bot Daf fur schwere
Sattelzlige bis 56 Tonnen
Zuggewicht einen Turbomo-
tor mit Ladeluftkiihlung an.
320 PS leistete die 11,6-Liter-
Maschine, mit der es Daf auf

Ab 1959 waren drei Quer-
streifen im Kiihlergrill.
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Der 2000 DO zieht mit dem Tanksatitel eine
echte Daf-Spezialitit.

Die Zugmaschine T 1800 zog den zweilachsi-

gen Auflieger mit Turbolkraft.
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besonders glinsti-
gen Verbrauch ab-
gesehen hatte.

Als die Sdh-
ne der Grinder
das Kommando
bei Daf Uber-
nahmen, war die
Zeit des Wirt-
schaftswunders
allmaéhlich vorbei.
Wahrend Volvo 1972 in die
Plkw-Abteilung  einstieg,
beteiligte sich Interna- "
tional Harvester (IH) an Daf
Trucks. Der dabei entstandene
Hauber bewéhrte sich vor al-
lem aulerhalb Europas.

1978 (ibernahm Volvo die
Pkw-Sparte ganz und als es
im Lkw-Sektor lahmte, sprang
mit giner Beteiligung von 25
Prozent die niederldndische
Regierung ein, Export brachte
die Produktion wieder auf
Kurs: 2wei von drei Lkw gin-

75 Jahre Daf

gen Mitte der siebziger Jahre
ins Ausland.

Mit zwei Neuerungen er-
regte Daf 1980 Aufmerksam-
keit: Zum einen der Sprit
sparende DKSE-Motor, ein
Intercooler, der bei niedriger
Drehzahl sein hichstes Dreh-
moment erreichte und bei
1800 Umdrehungen seine
Héchstleistung von 280 PS
abgab., Zum anderen feierte

der Topsleeper Premiere. Auf
dem Pariser MNutzfahrzeug-
salon von 1985 prasentierten
die Eindhovener dann die ge-
raumige Space Cab,

Immer enger arbeitete
Daf nun mit British Leyland
zusammen und (bernahm
von den Englidndern eine Rei-
he leichter Verteilerfahrzeuge.
Als Leyland dann 1987 ins
Trudeln geriet, griffen die Hol-

1964 kam die zweite Generation der Tﬂrpndn-
Hauber mit bis zu 155 PS fiir 12,2 Tonnen.

Der 95er Daf mit Supar Space Cab bot Raum zum Lahen

52

Dia neue Baureihe 2000 von 19?0 uarl‘ll:gta
iiber ein Kippfahrerhaus.
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lander zu und Gbernahmen
den einstigen Stolz der briti-
schen Nutzfahrzeugindustrie.
Das ging anfangs gut, zumal
Daf im selben Jahr mit der
neuen Baureihe 95 ein attrak-
tives Zugpferd vorstellte.

In den frihen 90ern
stand Daf
kurz vor dem Aus

Doch nach weiteren fiinf
Jahren stand das Unterneh-
men pldtzlich selbst vor dem
Abgrund. Mehr als zwei Drit-
tel der Belegschaft musste
damals den Hut nehmen. Die
Busabteilung ging an die
VDL-Gruppe. Und nur mit den
vereinten Kriften der belgi-
schen und niederlandischen
Regierungen sowie Banken,
Zulieferern und Belegschaft
kam es schlieflich zu einem

82 iibernahm die Ladeluft-
1L uP‘TF 23!1{).

Die erste Serie 95 war 1987 das Flaggschiff der Holliinder.

Meuanfang. Wenig spéter ge-
langte Daf dann unter die Fit-
tiche der Paccar-Gruppe und
produzierte wieder munter
weiter. 1997 ldutete der 95 XF
mit neuer Super Space Cab
und maximal 530 PS starken
ATi-Motoren  eine  weitere
Runde der Erneuerung ein.
2001 erschienen die leichten
und mittleren Baureihen CF
und LF und 2002 hat Daf
auch die Reihe XF nochmals
grindlich Gberarbeitet: Erst-
mals kamen in der schweren

Klasse elektronische Heinzel-
ménnchen und endlich auch
Scheibenbremsen.

Heute gehdrt Daf mit ei-
nem Marktanteil von gut zehn
Prozent zu den grofien euro-
péischen  Mutzfahrzeugher-
stellern. In dem Bau auf dem
ehemaligen Brauereigelande
in Eindhoven, wo 1928 alles
begann, befindet sich nun das
Daf-Museum, das auf zwei
Etagen die Glanzpunkte aus
75 Jahren bewegter Firmen-
geschichte vorfiihrt, ]

Vor der Ubernahme verkaufte Daf unter eige-
nem Namen Transporter von Leyland. i

Pioniergeist

ehr als 100 Patente hatte

Hub van Doorne erwor-
ben, als er 1965 in den Ruhe-
stand trat. Eine stolze Zahl,
die auch verrat, wie es der
Daf-Grinder trotz eines spa-
ten Starts fertig brachte, sein
Unternehmen in die Spitzen-
gruppe der europdischen
Mutzfahrzeughersteller zu ma-
navrieren: Technische Neue-
rungen, die sich zum Teil erst
Jahrzehnte spéter allgemein
durchsetzen sollten, begriin-
deten den Aufstieg der An-
hangerfabrik seit den dreili-
ger Jahran.

Als Ende der fiinfziger
Jahre in vielen européischen
Landern neue gesetzlicher
Rahmenbedingungen in Kraft
traten, hatte Daf mit Sattel-
schleppern und Frontlenkern
bereits Jahrzehnte lang Er-
fahrungen gesammelt.

Von Anfang an konzen-
trierte sich Daf baim Lkw auf
Frontlenker. Und schon bevor
1963 der A 2600 in Sachen
Fahrerhiuser neue Malstibe
setzte, galten die wirme- und
schallisolierten Daf-Kahinen
mit ihren Panoramascheiben
aus Sicherheitsglas, ihren ge-
federten und gepolsterten,
zweifach verstellbaren Sitzen
in jeder Hinsicht als vorbild-
lich, Als erster Hersteller bot
Daf 1979 einen Topsleaper,
dem 1985 die Space Cab und
1994 die Super Space Cab
folgten. Die Daf-Motorenant-
wicklung begann 1957 auf
der Basis des 106 PS starken
6, 76-Liter-Sechzylinderdiesel
0.350 von British Leyland, der
bei Daf DD 757 hiel. Doch be-
reits zwei Jahre spater hatte
Daf die Maschine zu einem
132-P5-Turbodiesel weiter-
entwickelt = der zweite seiner
Artin Europa. Mit dem welt-
weil ersten Intercooler setz-
ten sich Daf 1973 an die Spit-
ze der Entwicklung.

Zu den Innovationen, die
das Leben des Fahrers er-
leichtern, gehdrt auch der
Rampenspiagel, der haute
Standard ist. Mit dem ITS-
Pannenservice grindete Daf
1973 den ersten herstellerei-
genen Motdienst. Eine der be-
kanntesten Erfindungen Hub
van Doornes bleibt freilich
das stufenlose Getriebe Va-
riomatic. Mit dieser Keilrie-
men-Automatik gelang Daf
1958 der Einstieg in die Plw-
Produktion.
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