Leichtes fiir Schwergewichte -
weise gefertigtem Fahrzeug aus

Der Kampf um die Nutzlast regt Techniker und Ingenieure stets zu neuen  Doch ist man bei Alusuisse dait
Uberlegungen an, wie ein Lkw 6konomischer konzipiert werden kann.
E_me der ]qusten_EntwickIungen auf diesem Gebiet stammt von der kauf eines derartigen Fahrzeugs
Firma Alusuisse. Hier hat man den naheliegenden Gedanken, das Fahr- entschlieBt, letztlich aufgehe
zeugeigengewicht zu reduzieren, konsequent weiterverfolgt, und so
s_tellten d_le Schweizer einen Lkw auf die Rader, bei dem alle wesent- yng sammelt der Alu-Lkw audl
lichen Teile—auBer Motor und Achsen—aus Leichtmetall gefertigt sind. auf der Seite Korrosionsbestans

Auf der Basis eines Saurer/Berna-
Lkw vom Typ DF-5 VF entstand der
Ganzaluminium-Lastwagen, bei
dem das Fahrerhaus, der Rahmen
nebst Quertragern, die SchluBtra-
verse, der Kraftstofftank, Nieder-
und Hochdrucktank, Batterieka-
sten, Auspuffanlage, Ersatzradhal-
ter und Felgen aus Aluminium
gefertigt sind. Daneben wurde das
Leichtmetall — soweit méglich —
auch bei Kleinteilen verwendet.

Insgesamt lieB sich auf diese Art
gegeniiber dem Originalfahrzeug
eine Gewichtseinsparung von 710
kg erreichen. Dabei gehen rund
500 kg allein auf das Konto Alu-
minium, die lbrigen 210 kg Ge-
wicht wurden durch andere kon-
struktive MaBnahmen eingespart.
Das bedeutet, daB durch die Ver-
wendung von Leichtmetall bereits
38,7 Prozent des Gewichts gegen-

Kopfbild: Der
Prototyp des
Ganz-Aluminium-
Lkw von Alusuis-
se. Auffalliges
Merkmal die har-
monische Ein-
gliederung von
StoBstange und
Einstieg in das
Gesamtbild.
Rechts: Die ein-
zelnen Kompo-
nenten des Alu-
Lastwagens, die
aus Leichtmetall
gefertigt wurden.
Bis zu 40 Prozent
Gewicht konnten
gespart werden.

Gber den entsprechenden Stahk
komponenten eingespart wurde
Als Ausgleich fur die zweifels
hoheren Kosten bei der Ve

dung von Leichtmetall im Fa
zeug, die auf den Anschaffun
preis durchschlagen, macht A
suisse folgende Rechnung auf:
einem Transporttarif von 16 s
100 kg ergibt sich durch die Nt

lasterhhung um 710 kg bei |
Fahrten im Jahr ein Mehrert
von 11360 sFr., totale Auslastu
vorausgesetzt. Bei dieser Reg
nung sind die Treibstoffkosten,
bei Leerfahrten eingespart W
den, noch nicht mitgerech
Da es sich bei dem jetzt vorg
stellten Alu-Lkw um ein Einze
stlick handelt, 148t sich auch nag
nicht exakt kalkulieren, wie gr@
die Preisdifferenz  gegeniibg

fallt.

Uberzeugt, daB die Rechnung fd
den Unternehmer, der sich zul

wird. Denn neben Nutzlasterho
hung und Kraftstoffkostenreduzié

digkeit Punkte fir sich.
Neben der zukunftstrachtigen Vel
wendung von Leichtmetall wurde
bei dem Fahrzeug ebenfalls Wett
auf eine moderne Gesamtkonzep-
tion gelegt. So gestaltete man das
Fahrerhaus derart, daB eine fo

bau realisiert wurde.
Ebenfalls als Novitat zu bezeich-
nen ist die Art der Isolation der
Kabinenwénde: Auf der Basis vo
Polyathylen und PVC-Schaum-
stoffen erzielte man eine gute
Dammung von Schall und Warme.
Obgleich der Ganzaluminium-Lkw
von Alusuisse derzeit noch einé
Studie darstellt, lassen sich daraus
doch eine Vielzahl von Schiussen
fir die Serienfertigung von Nutz-
fahrzeugen ziehen, die der ver-
mehrten Verwendung von leichte-
ren Werkstoffen forderlich sind.
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O GO-POWER SYSTEMS

bietet eine bahnbrechende Entwicklung:

Mobile Motor-Bremsen bis 1000 PS
stationar oder im Fahrzeug
Garant lhres Kundendienstes vor
und nach der Motor-Uberholung
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