towdsche

ie kommen von zwei

Seiten und sie sind so

plnktlich, wie man es
von Profis erwarten kann.
Schlag 11.30 Uhr an ginem
Montag Mitte Juli versuchen
13 Fernfahrer, mit ihren Last-
ziigen an der Jilicher Aral-
Tankstelle zu parken und dort
vor laufenden TV-Kameras an
einem Mautterminal ein Ti-
cket zu ziehen. Sieben Minu-
ten ist der Rekord, der Lang-
samste braucht mehr als eine
Viertelstunde.

In kiirzester Zeit bricht
draulien der Verkehr zusam-
men. Nach 45 Minuten lost
die Polizei die Blockade auf.
Doch die deutschen Zeitun-
gen und das Fernsehen sind
wieder auf der Seite von
Hans-Georg Fischer, dem Ge-
schiftsfiihrer der Spedition
Biinten. Bereits zum zweiten
Mal hat er die Tankstelle
lahm gelegt, um zu demons-
trigren, welches Verkehrscha-
o35 droht, wenn die Lkw-Maut
wig geplant Ende August
eingefiihrt wiirde und nicht
alle mautpflichtigen Lastwa-
gen mit der On-Board-Unit
(OBU) ausgeriistet sind.
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0-BU frohliche

Boykotte, Blockaden und Blamagen. Mit einer
Pannenserie bei der Einfiihrung der Lkw-Maut macht
sich Deutschland in ganz Europa lacherlich.

Von Jan Bergrath (Text und Fotos) und Claudia Rempe (Fotos)

Baustein der Telematik, denn
sie ist die Schnittstelle zwi-
schen einem Satelliten im
Universum und einem Last-
wagen auf der deutschen
Autobahn. Praktisch ist die

Plotzlich  spricht ganz

Deutschland von einem radio-
grofien Gerét, das von Freun-
den und Feinden liebevoll
OBU genannt wird. Eigentlich
ist die OBU ein elementarer

OBU aber heute das Syno-
nym fir Boykotte, Blockaden
und Blamagen.

Am 3. September 2002
ruft der Bundesverband Gi-
terkraftverkehr, Logistik und
Entsorgung (BGL) seine Mit-
glieder zum Einbauboykott
der OBU auf, um eine effekti-
ve Harmonisierung der Mine-
raldl- und Kraftfahrzeugsteuer
in Europa herbeizufiihren.
Ohne Zustimmung der Betrof-
fenen, so der BGL, wird die
Einfilhrung einer elektroni-
schen Maut nicht realisier-
bar sein. Ungeachtet dessen

Die Polizei muss einschreiten,
um fiir Ruhe zu sorgen.
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Hans Fal}-
bender, 57,

: i aus Jiilich
LAls Unternehmer mit
2wei Lkw muss ich mich
wohl diesem Chaos an-
schlielfen, Ich glaube
nicht, dass die Regierung

das in den Griff kriegt.”

Giinter

l Hensel, 47,
T " aus Jiilich
«Eine Belastung fiir uns
Fahrer, Die Pkw-Fahrer
sind jetzt schon nervas,
und durch die Schlangen
am Mautterminal wird
das noch schlimmer.”

driickt der damalige Verkehrs-
minister Kurt Bodewig den
Mautstart zum 31. August
2003 durch. Den deutschen
Spediteuren wverspricht Bo-
dewig einen Ausgleich, ohne
sich mit der EU abzustimmen.

Da folgerichtig die Bestel-
lungen der Spediteure aus-
bleiben, ordert die Bundes-
regierung lediglich 150000
OBUs bei Toll Collect. Das Be-
treiberkonsortium aus Daim-
ler-Chrysler, Deutsche Tele-
kom und Cofiroute (F) bietet
die manuelle Buchung lber
Internet und 3500 Mauttermi-

Wann die
Maut endgiiltig
kommt, steht
immer noch in
den Sternen

nals als Alternative. Nur die
mauterfahrenen Franzosen
warnen, dass der Termin
nicht zu halten sei, ein derart
komplexes System zu instal-
lieren, zumal der Bundesrat
erst Mitte Mai griines Licht
fiir die Maut gibt. Die Be-
denken gehen allerdings im
Glauben an die technische
Beherrschbarkeit des deut-
schen Prestigeprojekts unter.
Bodewigs MNachfolger
Manfred Stolpe hat plotzlich
zwei Probleme. Die EU-Kom-
mission erhebt Einspruch ge-
gen den Ausgleich und nun
fordern alle die OBU, he-
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sonders der BGL, aber vor
allem die in- und auslandi-
schen Spediteure. 400000 Ge-
rate braucht Deutschland.
Weitere 350000 OBUs sind
filr auslandische Fahrzeuge
nétig, um den zeitgetakteten
Warenverkehr nicht an den
Mautterminals zum Erliegen
zu hringen. Es hagelt Proteste
und Eilklagen. Toll Collect ver-
spricht, die vertraglich verein-
barten OBUs plnktlich einzu-
bauen, vielleicht auch 100000
mehr. Doch Liefer- und Soft-
wareprobleme filhren zu Ver-
zogerungen. Das Desaster
steht vor der Tur.

Ein dlterer Bericht des
BAG wird Anfang August aus
dem Bundesverkehrsministe-
rium an die Presse lanciert,
nach dem die elektronische
Mautkontrolle nicht einwand-
frei arbeitet und der verein-
barte Probebetrieb nicht zu
schaffen ist. Toll Collect de-
mentiert die Probleme und
verweist immer wieder auf
den urspriinglichen Vertrag.
Unter Druck von Medien, Ver-
bdnden und dem besorg-
ten Bundeskanzler beschlielSt
Stolpe, die Maut zwar zum
31. August offiziell einzufiih-
ren, sie aber bis Anfang No-
vember nur als geblihrenfreie
Testphase zu deklarieren. Da
gleichzeitig die Eurovignette
in Deutschland ihre Giltigkeit
verliert, entgehen dem Staat
Einnahmen von mindestens
326 Millionen Euro. Eine au-
ropaweite Blamage.

Chaos um die Maut TIIEMII IIES MIIIIIITS

Doch nun ist auch frag-
lich, ob der neue Starttermin
am 2. November zu halten ist.
Mitte August sind laut Toll
Collect erst 120 Kontrollbrii-
cken und 1600 Mautterminals
installiert sowie 50000 OBUs
eingebaut. Zwar werden tig-
lich 6000 OBUs produziert -
bis November sollen 450000

Am Mautautomaten sind lange Wartezeiten vorprogrammiert.

OBUs zur Verfligung stehen -,
doch die Werkstitten kom-
men mit dem Einbau nicht
nach. Experten mutmalen
zudem, dass an eine Erteilung
der  Betriebsgenehmigung
durch das BAG vorldufig nicht
zu denken sei. Vielleicht
klappt es ja zu Weihnachten.
0-BU fréhliche. [
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