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Programm der Erkundungsfahrt
gehorten Zwischenstopps bei
Lesern im anderen Deutschland

Die ganze Familie war versammelt, als wir unsere Leserin Sylke besuchten
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eit man wieder unbe-

schrinkt im ganzen

Deutschland fahren

kann, dringen sich

Fragen wie diese auf’

Wie sieht der Ver-
brauch eines schweren Sattel-
zugs auf der Autobahn Cott-
bus-Berlin aus, wie ziigig las-
sen sich die uralten StraBen
durch den Ostharz bewilti-
gen? Unter zumindest dhnli-
chen Bedingungen wie auf
der FERMFAHRER-Testrunde
fuhren wir eine groBe Schlei-
fe durch die DDR.

Die Test-Tour beginnt
schon Mitte Dezember mit
einem langen Marsch durch
deutsche Behdrden. Zu-
néchst per Telefon: Neuland
fiir Zollner, paragraphenlee-
rer Raum fir die Fachleute
bei der Industrie- und Han-
delskammer. Wer fiihrt auch
schon mit Betonkldtzen als
Ballast iiber diese Grenze,
durch ein vor kurzem noch
nahezu verschlossenes Land,
nur um einen Sattelzug aus-
Zuprobieren?

Bald ergibt sich, dall aus
Ostlicher Sicht weniger Pro-
bleme gesehen werden: ,Im
Januar? Selbstverstiandlich
geht das, da brauchen Sie
nicht einmal mehrein Visum.
Fahren Sie zu!®, ist die Aus-
kunft des Trans-Biiros der
DDR in Essen. Beim Koblen-
zer Hauptzollamt spricht
man dagegen von Abhol-
scheinen, Carnets und von
der eventuell filligen Ein-
fuhr-Umsatzsteuer. Ent-
scheidend ist schlieflich, daf
der Ballast keine Handels-
ware ist, sondern in diesem
Fall eigentlich zum Fahrzeug
gehort.

Nach so viel Theorie, nach
genauer Routenplanung und
mit ein biBchen Magengrum-
meln geht es am Morgen des
23. Januar tatsdchlich los:
Klaus-Peter Serafin, der
Fahrerschulungs-Guru  auf
dem ,King of the Road® und
Michael Brettnacher im
360er Scania, Peter Breitbach
mit dem FERMFAHRER-Foto-
grafen Karel Sefrna im Be-
gleit-Pkw.

Am liebsten wiirden wir
die neue und doch traditio-
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Die Besucher
mit dem Scania

sind uberall
willkommen

nelle Autobahn Hof-Plauen
nehmen; die ist bislang je-
doch nur fiir Pkw freigege-
ben. Also heilit die erste
Etappe Miinchen-Rudolph-
stein. Der deutsche Zoll hat
wenig Interesse an unserer
Ladung, ein simpler Ausfuhr-
stempel auf der sogar vom
TUV abgesegneten ,Ballast-
bescheinigung®, dann ziehen
wir vor zur Station Ost.
Freundlich-hoflich  wer-
den wir empfangen, der
DDR-Zdliner ist jedoch rat-
los, als wir ihm unser Ansin-
nen erkldren. Mit Papieren,
Pissen und Zulassung ver-
schwindet er in seinem Biiro.
Nach zehn Minuten er-

Auch der Junior muBie im Scania probesitzen

scheint ein anderer Mann aus
dem Osten, offensichtlich
mindestens eine Rangstufe
hoher angesiedelt. Nachdem
er gehort hat, was wir vorha-
ben, verschwindet auch er.
Jetzt ist bald eine dreiviertel
Stunde vergangen. Nach wei-
teren Warteminuten kommt
die Nummer zwei wieder
raus: ,Bitte ziehen Sie mal
vor und da rechts raus!”
Allmihlich kommt Zwei-
fel auf: Sind wir abends, statt
in Dresden, wieder in Miin-
chen? Aus einem weiteren
einstdckigen Biirogebiude
kommt derdritte Grenzer auf
uns zu. Die Sterne auf den
Schultern werden immer
Zahlreicher. Die Geschichte
wird ein weiteres Mal erzihit.
Freundlich hért der Mann zu,
geht wieder in sein Biiro.
SchlieBlich kommt er zu-
riick: ,,Also, was Sie vorha-
ben, geht. Ich habe Thnen
gleich den Ausreisepunkt
Drewitz fertiggemacht, daB
Sie da nicht so lange warten
miissen. Haben Sie vielleicht
Geriite auf der Ladefliche,
die FahrbahnstéBe wund
Schwingungen aufzeich-

Leser lhloff schaut sich staunend im Scania um

nen?* Wir verneinen, das war
wohl die groBte Sorge, dafi
wir schlechte Strafen doku-
mentieren. Nach knapp zwei
Stunden erhalten wir freie
Fahrt abseits der Transitwe-
ge. Die Grenzer waren insge-
samt héflich und kooperativ,
nur hatten sie wohl beim Ver-
kehrsministerium in Ost-
Berlin anfragen miissen, ob
unsere Tour erlaubt werden
konnte.

Bis zum Hermsdorfer
Kreuz bleiben wir nun - es
ist inzwischen spéter Nach-
mittag - auf der Transitauto-
bahn. Sie unterscheidet sich
nicht wesentlich von unseren
Autobahnen, nur die Leit-
planken fehlen, auBen und
auf dem Mittelstreifen. Dann
biegen wir rechts ab in Rich-
tung Leipzig. Das Fahrgefiihl
dndert sich schlagartig: Die
Fahrbahnen sind schmaler
und vor allem mit.stellenwei-
se recht abgefahrenen Beton-
platten belegt. Die Kabinen-
federung des Topliners wird
nun einem harten Test unter-
Zogen.

Auf einige Kilometer alter
Betonpiste folgenimmerwie-
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der geteerte Abschnitte, dfter
wird die Monotonie des Fahr-
gerdusches von Baustellen
mit scheinbar willkiirlicher
Tempobeschrinkung unter-
brochen: Mal darf man mit 80
durch einen Abschnitt mit
Gegenverkehr diisen, mal
mull bis auf 20 _runter-
gebremst werden, obwohl
nur der Fahrbahnrand aus-
gebessert wird.
BeiderFahrtin den Abend
fdllt auf, dal die Fahrer hier
mit dem Licht sparsam umge-
hen: Sowohl die Trabis als
auch die IFA- und Skoda-
Lastwagen kommen uns erst
mit eingeschalteten Schein-
werfern entgegen, als es fast
dunkel ist. Lingst fahren wir
bereits gewohnheitsméBig
mit Licht. Spannend wird es
manchmal an Steigungen, die
beladene IFA-Ziige recht
mithevoll hochziehen. Wir
laufen oft sehr schnell auf,
Mit einem nagelneuen
Dresdner Stadtplan westli-
cher Machart und patentier-
tem aber unpraktischem
Handling sucht Klaus-Peter
Serafin einen Weg von der
Autobahn zu unserem Quar-
tierin der Stadtmitte, Fiir den
Fahrer heilit es da hollisch
aufpassen, denn manche
Autobahnabfahrten sind ton-
nagemdiBig beschrinkt, wo-
rilber ein West-Plan nicht
informiert. Da funktioniert
dann die Routenplanung
nicht mehr. Uberhaupt sind
die Autobahnabfahrten mit
Vorsicht zu' geniefien: Meist
sind sie gepflastert und er-
heblich enger als gewohnt,
manchmal auch schwer zu
erkennen. Bei Regen kann es
da schnell zu eng werden.
Die Strallenbahn hat in
der DDR immer Vorfahrt. Da
alle Ostdeutschen jedoch ge-
geniiber uns,,Wessies“grund-
sdtzlich freundlich sind, will
uns sogar ein Dresdner Tram-
bahnfahrer vorlassen. Die
Verkehrsdichte in der Stadt
an einem Dienstagabend um
sechs entspricht dem Auto-
aufirieb einer westdeutschen
Kleinstadt am Sonntagnach-
miftag. Staus gibt’s keine,
Spurwechsel sind leichte
Ubungen und die Ampeln

o

Avtobahnen im Urzustand mit Betonplatten und Querrippen

stiren iiberhaupt nicht. Die
meiste Konzentration geht
fiir die Wegsuche drauf, ein
biBchen unangenehm sind
die Fahrbahnteile, die mit
der Trambahn gemeinsam
benutzt werden.

Nach fast 500 Kilometern
ist der erste Testtag zu Ende.
Trotz vieler Géste in der
Stadt finden wir schlieBlich
ein Restaurant fiir ein gutes
Abendessen. Da steckt fiir
den Fahrer im Fernverkehr
das Hauptproblem: Man
kann nicht einfach in ein Re-
staurant gehen und essen.
Meist sind die Tische reser-
viert, oft warten schon andere
auf freiwerdende Plitze.
Zwar gibt es am StraBienrand
gelegentlich Rasthéuser, die
einen groBen Parkplatz ha-
ben, um die Mittagszeit ist
der jedoch auch voll. Liden,
in denen man sich etwas kau-
fen kann, mull man suchen,
man findet sie nicht wie bei
uns an jeder Ecke. Nur auf
den Autobahnen ist mit Rast-
hiusern die Versorgung eini-
germalen gesichert. Derzeit
ist es noch am besten, sich die
Verpflegung von zu Hause
mitzunehmen.

Den nichsten Tag begin-
nen wir mit Fotoaufnahmen.
Dazu stellen wir den iiber
16 Meter langen Zug auf den
Platz vor der Semper-Oper.
Kein schwieriges Mandver,
denn dort ist tagsiiber Platz in
Hiille und Fiille, nur abends
sind die Trabbis und Wart-
burgs hier aufgereiht, deren
Besitzer in der Vorstellung
sind, Gegeniiber der Oper
wartet eine Gruppe Bauarbei-
ter auf ihren Polier. Sie beob-
achten unser Treiben, wollen
Leistung und Gewicht des
Scania wissen und freuen
sich iiber Hefte und Auf-
kleber.

Die ganze Tour-Planung
ist an zwei Besuchen bei
FERNFAHRER-Lesern festge-
macht, die uns schon mehr-
fach geschrieben hatten. Das
erste Ziel des zweiten Tages
ist Lauta, ein Industriestédt-
chen am Siidrand des Senf-
tenberger Braunkohlenre-
viers. Das heiit 76 Kilometer
Landstrafle, teilweise enge
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Ortsdurchfahrten und reger
Lkw-Verkehr. Auf DDR-Stra-
Ben sind 80 Stundenkilome-
ter erlaubt. Das ist allerdings
eher ein theoretischer Wert.
Vielfach sind die Straien
gewdlbt, relativ schmal, und
man kann froh sein, gute 60
fahren zu kiinnen, im Schnitt
kommen sowieso keine 50
Kilometerin der Stunde raus.
Traktoren mit zwei Anhin-
gern nehmen hiufig auch
langere Strecken unter die
Rider, dahinter sinkt dann
die Geschwindigkeit auf
etwas 30 ab, Uberholen ist
manchmal erst nach einigen
Kilometern geduldiger Ver-
folgung des landwirtschafi-
lichen Gefiihris moglich.
Grundausstattung des ost-
deutschen Transportwesens
ist der IFA, ein Acht- bis
Zehntonner,den maninallen
denkbaren WVarianten trifft.
Dreiachskipper élterer Mach-
art sind die sowjetischen
Kraz, mit riesiger Motorhau-
be und geteilter Frontschei-
be. Seltener begegnen einem
Tatras, allenfalls Skodas trifft
man im Nahverkehr. Richtige
Lastziige mit zwei Anhin-
gern sind keine Seltenheit,
wir sahen sogar einen Zug
in der Kombination Plane+
Plane + Kippanhénger, ein
wMixed Train® also.
FERNFAHRER hatte den
Iwischenstopp des Scania
bei seiner Leserin Sylke in
Lauta angekiindigt. Sylke ist
gine junge Frau mit deutli-
cher Schwiche fiir Lastwa-
gen, Automodelle, Truck-
Rennen und allem, was dazu-
gehort. Vom Scania ist sie be-
geistert, fiir sie steht fest, dal
ihr einjihriger Sohn einmal
Fernfahrer wird. Ehemann
und Schwiegermutter sind
keine geringeren Lastwagen-
Freaks, zur Wohnung der
Schwiegereltern miissen wir
mit dem Zug unbedingt quer
durch die Siedlung hinfahren.
Bei soviel Sympathie fiir
Lastwagen haben alle Fahrer
bei den kiinftig stark zuneh-
menden Fahrten in die DDR
gute Aussichten auf ein ange-
nehmes Leben. Hiufig wird
uns vom Straenrand aus zu-
gewinkt. Dazu kommt noch;
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Josef Augsten vergleicht den Scania mit seinem IFA

daf die Leute hilfsbereit sind
und erkldren konnen, wenn
man sie nach dem Weg fragt.

Natiirlich verweilen wir
viel zu kurz bei unserer Lese-
rin. Das Tagesziel heiBt je-
doch Berlin. Nach Nordwe-
sten durch den Spreewald
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iiber die vor dem Krieg ge-
baute Autobahn von Cottbus
zum Berliner Ring fahren wir
in knapp drei Stunden. An ei-
ner Autobahn-Tankstelle bei
Lichtenfelde, deren Ausse-
hen wir sonst nur von hi-
storischen Bildern kennen,

Der Kraz miiht sich redlich mit 240 P§

tanken wir den Scania nach.
Hier stehen Pkw und Lkw
noch in einer Spur an den
Zapfsidulen. Nur durch einen
niedrigen Zaun von der rech-
ten Fahrspur getrennt, erlebt
man den Verkehr sogar beim
Tanken hautnah. Auf dem da-
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Der Jelcz befardert eine leibhaftige StraBenbahn

zugehdrigen Lkw-Parkplatz
ist beinahe die ganze Gstliche
Typenpalette  versammelt:
Tatra, Kraz, Jelcz, IFA, Liaz,
dazwischen ein paar Volvos
der Deutrans, der internatio-
nalen Spedition der DDR.

Die Fahrer der DDR-Last-
wagen beherrschen ihre
Fahrzeuge nicht nur beim
Fahren, sondern auch bei
allen filligen Reparaturen.
Reifenpannen sind hiufig,
teilweise werden die Reifen
an Ort und Stelle vom Fahrer
von der Felge genommen
und geflickt. Von einem mo-
bilen Reifen-Service kiinnen
die Kollegen nur triumen.

Am Kontrollpunkt Dre-
witz werden wir schon erwar-
tetund vom Grenzermit dem
Satz empfangen:, Na, wie hat
er unsere Schlaglocher liber-
standen?”, Drei Minuten Ost-
abferticung und acht Minu-
ten beim Westberliner Zoll -
so geht esauch. Die Fahrt von
Deutschland nach Deutsch-
land ist einfacher geworden.
Den néchsten Schritt miissen
jedoch die westdeutschen
Dienststellen tun.

‘Wie schnell der Osten sich
weiterentwickelt, sehen wir
daran,dafl man unsin Hirsch-
Lesen Sie bitte weiter auf Seite 74

Die Verkehrsregeln in Ost
und West stimmen zwar im
wesentlichen Uberein, das
Fahren unterscheidet sich
jedoch erheblich. Kurven,
enge Ortsdurchfahrten und
schlechter StraBenbelag
bremsen die Fahrt erheb-
lich. Unser Scania konnte
sein hohes Drehmoment
voll ausspielen. Die Stei-
gungen im Harz waren kein
Problem fuir den 113er, sieht
man einmal von Traktions-
problemen auf nassem
Pflaster ab. Der Kassboh-
rer-Auflieger mit 24-Ton-
nen-Trio-Aggregat und
starren Achsen mubBte
sorgfaltig um die Ecken
gebracht werden, er l3uft
stark ein und.ist in der Kur-
ve zéah. In Berlin wurden die
Radmuttern des Aufliegers
zum dritten Mal nachgezo-
gen! Das lag wohl an der
Ubermenge gelber Farbe,

die man den Felgen spen-
diert hatte. Die \lerbrauchs-
daten lagen in der DDR er-
wartungsgemaB hdher, weil
Schwungfahren nur be-
grenzt méglich ist. Kleinig-
keiten stéren ein wenig, so
sind die Flaschenhalter
neben dem Fahrersitz
schlecht plaziert, der Bei-
fahrer dar’ seine Colafla-
sche sténdig in der Hand
behalten. Im Zwei-Mann-
Betrieb ware das Radio in
der Mitte Gber der Wind-
schutzscheibe besser
untergebracht, schlieBlich
fehlt eine verninftige FuB-
stitze fir den Beifahrer.
Vergniigen bereitete das
Zehnganggetriebe. Es ist
leicht zu schalten, gut ab-
gestimmt und reicht in den
meisten Fallen aus, zumal
der Sechszylinder jetzt
eine Charakteristik hat, die
schaltarmes Fahren fordert.

Etappe Linge Geschw. Verbrauch | Bemerkungen
23. Januar
Miinchen-Hienberg 177,10 km | 81,73 km/h | 32,01 1/100 | Autobahn
Hienberg-Rudolph-
stein/Grenze 110,80 km | 77,30 km/h | 39,44 1/100 | Autobahn
Grenze-Dresden 206,60 km | 68,86 km/h | 35,33 11100 | Autobahn,
schlechte Fahrbahn
1. Tag gesamt 498,60 km | 77,10 km/h | 36,50 1/100
24. Januar
Dresden-Lauta 76,27 km | 45,76 km/h | 41,66 1/100 | LandstraBe,
reger Verkehr
Lauta—Autobahn 33,33 km | 55,55 km/h | 46,92 /100 | LandstraBe
Autobahnauffahri-
Raststatte Lichtenfelde 117,00 km | 69,50 km/h | 33,38 /100 | Autobahn
Lichtenfelde-Berlin-Drewitz 42,10 km | 58,74 km/h | 33,30 11100 | Autobahn
Dreilinden-Tempelhof 15,70 km | 39,24 km/h | 51,60 /100 | Stadtverkehr
2. Tag gesamt 284,40 km | 56,13 km/h | 38,00 1/100
25. Januar
Tempelhof-Dreilinden 23,40 km | 56,16 km/h | 41,02 /100 | Stadtautobahn
Dreilinden-Autobahnparkplatz 1980 km | 59,40 km/h | 38,10 11100 | Autobahn,
reger Verkehr
Autobahnparkplatz—-Ziesar/ Autobahn,
Tankstelle 57,67 km | 66,54 km/h | 33,55 I/100 | reger Verkehr
Ziesar—-Abfahrt Magdeburg 34,20 km | 80,54 km/h | 32,66 /100 | Autobahn,
reger Verkehr
Abfahrt Magdeburg- Fernstralie,
Halberstadt 76,90 km | 48,57 km/h | 41,33 11100 | Kolonnenverkehr
Halberstadt-Eisenach/ LandstraBe, Regen,
Autobahn 144,90 km | 40,81 km/h | 692,00 /100 | Blaubasaltpiste
Eisenach/Autobahn- ansteigende Auto-
Grenze Wartha 7,00 km | 52,50 km/h | 72,85 /100 | bahn, Regen
Herleshausen-Koblenz 242,60 km | 90,97 km/h | 45,70 /100 | Autobahn, Regen
und Sturm
3. Tag gesamt 615,40 km | 62,05 km/h | 45,22 1/100
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An der antiquierten Tankstelle stehen Pkw und Lkw an den Séulen dicht nebeneinander

Rickfahrt mit
einem Treffen

in Halberstadt

Fortsetzung von Seite 33

berg an der bayerisch-thiirin-
gischen Grenze noch Zihl-
karten aushindigt, die aus-
gefiillt beim Verlassen der
DDR wieder abgegeben wer-
den sollen. Die Schlagzeile in
Dresden am néchsten Mor-
gen lautet: ,DDR schafft
Zihlkarten-System ab®

_ In West-Betlin stellen wir
den Sattelzug bei der KVG,
dem dortigen Scania-Stiitz-
punkt -ab. Der Testwagen
steht in einer Reihe mit den
Scanias der TTB, der Transit-
Transport Berlin, die gemein-
sam mit dem Rheinisch-
Westfilischen Fracht-Kontor
mit mehreren hundert Last-
ziigen Berlin-Verkehr = be-
treibt. 284 Kilometer und
viele neue Eindriicke haben
wir von Dresden bis Berlin
gesammelt.

Am dritten Tag fiihrt der
Weg von Berlin {iber die
Autobahn bis Magdeburg.
Nachdem wir' den Berliner
Ringverlassen haben undauf
der Transit-Autobahn Rich-
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tung Helmstedt sind, steuern
wir den ersten groB3en Auto-
bahn-Parkplatz an. Wir tref-
fen auf einen Kraz mit einer
russischen T100-Schubraupe

- auf dem Tieflader-Anhéinger.

VEB . Tiefbaukombinat
‘Gera, BT Jena, steht auf der
~Tiir des gewaltigen Hauben-
wagens. Wir kommen mit
Fahrer - und Beifahrer ins
Gesprich. Sie miissen ihre
Fracht noch bis Jena bringen,
schitzen, dazu doch zehn
Stunden fahren zu miissen.
Die Zugmaschine ist ein ehe-
maliger Kipper, Baujahr 1964.
240 PS leistet der Sechszylin-
der, bei 55 Stundenkilome-
tern ist die Spitze erreicht.
LYielleicht werden wir mal
von einer Westfirma aufge-
kauft, dann bekommen wir
sicher bessere Autos®, meint
einer der beiden.

Auch sie erzdhlen von Re-
paraturen, die sie  allesamt
selber durchfithren miissen.
Ein paar Spuren weiter steht

der IFAWS50 von Josef

Augsten. Er hat ihn vor 22
Jahren neu bekommen und
fahrt ihn seither ohne Unter-
brechung. Der Lastwagen
~mit Vierzylinder-Diesel und
Achttonnen-Anhinger ' ge-
hort einer landwirtschaftli-
chen Produktionsgenossen-
schaft, an diesem Morgen
kommt Josef aus dem Erz-
gebirge. Vom Scania ist er

begeistert. AnschlieBend ist
fiir uns Probesitzen im IFA.

Die Zeit drangt, zum Mit-
tagessen sind wir mit einem
anderen Leser, mit André
Inloff in Halberstadt verabre-
det. Ab Magdeburg geht es
iiber die LandstraBe nach
Stiden,Richtung Harz. Heute
herrscht wIraktorfernver-
kehr“ gleich im Konvoi, drei
Traktoren mit je zwei Anhin-
gern ‘hintereinander wollen
erstmal iberholt sein. AuBBer-
dem zockelt eine russische
Militdrkolonne vor uns her.
Entschidigt werden wir mit
einigen Kilometern gut aus-
gebauter, vierspuriger Fern-
straBe, auf der wir wirklich
80 fahren konnen.

André erwartet uns. wie
verabredet am Ortseingang
von Halberstadt. Er hat beim
VEB Kraftverkehr Halber-
stadt gelernt und war dreiein-
halb Jahre auf dem Bock,
ebenfalls aufeinem IFA.Nun
arbeitet er jedoch als Maurer,
weil er da mehr verdient. Als
Fahrer bekam er zuletzt mit
zehn bis zwolf Arbeitsstun-
den pro Tag 670 Mark Lohn
monatlich. Téglicher Spesen-
satz 70 Pfennig.

Eine Gulaschsuppe kostet
aber bereits 1,05 Mark, ein
normales - warmes . Gericht
zwischen vier und fiinf Mark.
André spricht von 260 bis 280
Arbeitsstunden im Monat.

Fahrtenschreiber sind in den
IFAs tibrigens keine zu fin-
den.

Bei stromendem Regen
ziehen wir weiter in Richtung
Nordhausen. Wihrend den
IFAs im Harz an mehr als
zehnprozentigen Steigungen
schon mal die Puste ausgeht,
haben wir an Steigungen
Traktionsprobleme auf dem
nassen  Blaubasalt-Pflaster,
teilweise auch in Kurven, Wer
seinen  Fiihrerschein nicht
erst seit gestern hat, hat das
Blaubasalt-Pflaster ~ zumin-
dest in der Theorie noch als
gefdhrlichen Fahrbahnbelag
kennengelernt. Ein idealer
Belag, um ASR vorzufiihren.

Man kann hier auf keinen
Fall einen Fahrdurchschnitt
von tlber 45 schaffen. Von
Magdeburg bis Eisenach fah-
ren wir exakt 43,77 Kilometer
in der Stunde. Vier Stunden
Handling, enge  Orstdurch-
fahrten mit Steigungen und
starken- Gefillen, kurvenrei-
che StraBen durch romanti-
sche Téler bei zum teil regem
Verkehr.

Bei einem Zwischenstopp
kurz vor Nordhausen treffen
wir zwei Fahrer: Der éltere
fuhr frither international und
war mit seinem Skoda-Hén-
gerzug bis nach Hamburg ge-
kommen. Jetzt, mit 63 Jah-
ren, fahrt er nur noch regio-
nal. Erschimpft, weil es in sei-
ne Kabine reinregnet. Sein
Kollege ist mit einem Jelcz-
Sattelzug unterwegs. Er hat
eine Uniformjacke an, seine
Busfahrer-Dienstkleidung.
Beim  VEB  Kraftverkehr
Nordhausen mufl er wegen
Personalmangel neben dem
Jelez -auch ‘noch Omnibus
fahren.

Bei weiterhin schlechtem
Wetter fahren wir Richtung
Grenziibergang Wartha-Her-
leshausen.  Die innerdeut-
sche Grenze, die nun sogar
fir unsere Spezialtour durch-
ldssig ist, erreichen wir kurz
vor 18 Uhr. Die Bundesrepu-
blik hat uns wieder, Ein bi3-
chen miissen wir uns an
die Autobahn erst wieder
gewOhnen.

Michael Brettnacher




