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Wo der
Fernverkehr
und die
Baufahrzeuge

miteinander
auskommen

Binderschicht: StraBenfertiger legt 8,5 Zentimeter .B!"
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Das deutsche Autobahnnetz wird bestimmt nie ganz fertig werden.
Wenn Erweiterungen einmal politisch nicht mehr durchsetzbar sind,
geht es doch ohne Reparaturen und Verbesserungen nicht ab.
FERNFAHRER hat sich auf einer der grofiten Autobuhnbaustellen des
Juhres ‘94 umgesehen. Zwischen Diisseldorf und Wuppertal wird ein
Abschnitt der A46 von vier auf sechs Fahrstreifen erweitert

iir viele Kollegen bedeuten Bau-
stellen in erster Linie Stau und
Zeitverlust. Dazu kommt der ér-
gerliche subjektive Eindruck, daB
eigentlich nie einer zu arbeiten
scheint, wenn man selber gerade vorbei-
kommt. AuBerdem leuchten Sinn und
Zweck einer Fahrbahnsperrung manch-
mal nicht ein. Doch leider ist die Arbeit
an der Autobahn unumginglich. Denn oh-
ne intakte StraBen gibt es keinen rei-
bungslosen Transportablauf.

-Ein biBchen mehr Kollegialitit von
Seiten der Fernfahrer wiirde uns das Le-
ben schon erleichtern.* Der das sagt, heifit
Matthias Bruhn (29) und gehért zu den
Minnern, die von Langstrecken-Piloten
gern als , Kieskutscher” bezeichnet wer-
den, die aber tagtiglich einen wichtigen
Beitrag dazu leisten, dafl Lastwagen iiber-
haupt auf StraBen rollen kiinnen.

Matthias gehort zum grofen Team der
Baustelle an der A46. Friiher war er sel-
ber Fernfahrer, bis ihn der Wunsch nach
einer geregelten Arbeitszeit zur Firma
Langensiepen im Kreis Mettmann lock-
te. Seit Juni letzten Jahres setzt er sich
nun frithmorgens ans Steuer seines Kipp-
sattels und schafft bei Wind und Wetter
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ran, was auf der Autobahn gerade bendtigt
wird. An einem regnerischen Februartag
ist das beispielsweise das Schiittmateri-
al fiir die Frostschutzschicht: ein wohl-
dosiertes Gemisch aus Stein und kalk-
haltiger Erde, auf das spiter die ver-
schiedenen Decklagen aufgetragen wer-
den.

Wenn alles gut lauft, macht Matthias
sieben Touren am Tag und holt seine La-
dung aus einem nahegele-
genen Steinbruch der Ze-
mentwerke oder einem Aus-
hub fiir Tiefbauarbeiten. Sei-
ne grofite Sorge ist das all-
tiagliche Risiko, das er und
seine Kollegen vom Bau ein-
gehen miissen, wenn sie ab-
geladen haben — das Einfi-
deln in den flieBenden Ver-
kehr. ,,Da nimmt einfach kei-
ner Riicksicht auf uns®, be-
schwert er sich, ,.die denken
entweder alle, wir sind leer
und haben genug PS, um
schnell auf die Piste zu kom-
men. Oder die denken gar
nicht und fahren stur drauf-
los™.

men und Split Abraum: Mit seinem 2638er fihrt Ginther Miiller Oberboden weg Barbeit:

ZLwar weist die rote Fahne am Auflie-
ger seinen Laster als Baustellenfahrzeug
aus, doch das gibt ihm nur das Recht, von
der Fahrbahn abzuweichen und neben der
Fahrbahn zum Abladeort zuriickzusetzen.
Wie er wieder draufkommt, ist sein Pro-
blem. Die vorgeschricbene Hochstge-
schwindigkeit im Baustellenbereich ist 60
km/h, tatsdchlich wird auf der Autobahn
mindestens 80 km/h gefahren, wissen die

Der Grader fahrt die Frostschutzschicht plan




Jahrelang wurden
Lastwagen per Uber-
holverbot auf die

rechte Spur verbannt
[CESSaRmase AR ks

Fachleute vom Bau. Also schaltet Mat-
thias das Warnlicht an, wartet auf einen
giinstigen Moment und schiebt sich ein-
fach zwischen die Kolonne. Die Jungs
vom Bau haben sich dabei einen Fahrstil
angewdhnt, der, freundlich ausgedriickt,
eine gewisse Risikobereitschaft voraus-
setzt. Verstindlich. Wiirden sie immer auf
die Fairnef der Autofahrer und Kollegen
warten, die Autobahn wiirde vielleicht nie
fertig werden ..

rennpunkt Baustelle: Rund 11000

Kilometer Autobahn gibt es in

Deutschland, viele Teilstiicke, be-
sonders im Osten, sind veraltet und hal-
ten den Anforderungen des wachsenden
Verkehrs nicht mehr stand. Sie miissen
erweitert oder ausgebessert werden. Das
bedeutet Stau und Zeitverlust, verengte
Fahrbahnen, Auffahrunfiille durch dngst-
liche Autofahrer und eine erhdhte Auf-
merksamkeit, um nicht doch mal einen
der Arbeiter zu erwischen, die da zwi-
schen den Fahrbahnen ihr geféihrliches Ta-
gewerk verrichten.

So geht es auch auf der A 46 zwischen
dem Hildener Kreuz und Haan-Ost zu.
Sanft steigt das vielbefahrene Stiick
(80000 Fahrzeuge am Tag) an. Gleich-
miBig zog der Verkehr jahrelang Rich-
tung Wuppertal, denn die Lastwagen wur-
den per Uberholverbot auf die rechte Spur
verbannt. Der Ausbau dieses Abschnitts,
der den VerkehrsfluB voraussichtlich bis

Ausweis: Dle Fahne der Baufahrzeuge

Schichtarbeit: Aus vier Lagen besteht eine neue Autobahn-Fahrbahn
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Kritisch: Bitumentahrer Wolfgang Wenzel

zum Herbst dieses Jahres ins Stocken brin-
gen wird, war dringend geboten.

Dieses Teilstiick®, so Michael Hein-
ze, Leiter des Autobahnamtes Wupper-
tal, ,,war ein enormer Unfallschwerpunkt,
den wir nun im Rahmen eines Ausbaus
der Fahrbahn beseitigen wollen®. Die
Griinde fiir die Unfallhdufigkeit klingen
logisch: Autofahrer, die bei Haan-Hoch-
dahl auf die Autobahn fuhren, muBten sich
immer wieder erst zwischen die Laster-
kolonne am Berg schieben und unter-
schitzten beim anschlieBenden Einfideln
auf die Uberholspur oft die Geschwin-
digkeit heranrasender Pkw.

Die Gegenbahn ist im Amtsdeutsch als
~Entspannungsstrecke” definiert, was
nichts anderes bedeutet, als dall Fahrer,
die den nervenaufreibenden, mit vielen
Ein- und Ausfahrten bestiickten Auto-
bahnabschnitt durch den Grofiraum Wup-

pertal hinter sich haben, auf dem langen
Gefillstiick in ihrer Aufmerksamkeit
nachlassen. ,,Was im Unfallbericht oft als
Kreislaufversagen angegeben wird", be-
richtigt Michael Heinze, ,,heilit in Wirk-
lichkeit, dafl der Fahrer einfach einge-
schlafen ist”. Schwere Lkw-Unfille wa-
ren auf der A 46 an der Tagesordnung.

Dem soll nun abgeholfen werden. Bis
Mitte 1996 wird die A 46 in Etappen bis
zum Abzweig Richtung Kiesberg-Tunnel
auf sechs Spuren verbreitert, und dabei
auch die verwinkelte Ausfahrt Haan-Ost
vollig neugestaltet. Lediglich das Stiick
zwischen dem Sonnborner Kreuz und
Wauppertal-Nord (15 Kilometer) wird laut
der Verkehrswegeplanung des Bundes-
verkehrsministeriums, so Michael Hein-
ze mit leichtem Bedauern, ,,auf ewige Zei-
ten vierspurig bleiben®. Nur eine Lirm-
schutzmaBnahme zur Beruhigung der
Biirger ist noch vorgesehen.

ie Autobahnidmter in Deutschland
Dsind die Schaltstellen zwischen

Planung und Ausfiihrung. Allein
in Wuppertal, einer AuBenstelle des Rhei-
nischen Autobahnamtes Essen, sind 80
Leute beschiftigt. ,,Wir versuchen®, so
Leiter Michael Heinze, ,,die Vorgaben des
Verkehrsministeriums so umweltver-
traglich wie moglich umzusetzen™.

Sind die Gelder genehmigt, die Pla-
nungen abgeschlossen und die obligato-
rischen Klagen der Biirgerinitiativen be-
arbeitet, vergibt das Amt per Ausschrei-
bung den Aufirag an private Bauunter-
nehmer und tiberwacht dann sdmtliche
BaumafBnahmen. Im Falle des 3700 Me-
ter langen Teilstiicks bei Haan sind es zwei
Firmen fiir Erd- und Schichtbau. Die Ko-
sten sind mit 23 Millionen Mark veran-
schlagt, den Firmen stehen laut Vertrag
genau 280 Arbeitstage zur Verfiigung.

Gebaut wird in der Regel zwischen sie-
ben und 16 Uhr. ,Nachtarbeit” erklirt
Michael Heinze, ,,wiirde die Kosten um
gut 50 Prozent in die Hihe treiben™. Wenn
nicht das Wetter die Einhaltung des Zeit-
plans unméglich macht, miissen die Fir-
men fiir jeden Tag, den sie langer bendti-
gen, eine Konventionalstrafe von 5000
Mark bezahlen. Das Schild ., Voraus-
sichtlich bis September 1994 ist also
durchaus kein leeres Versprechen.

Die Erweiterung einer Autobahn er-
folgt nach festen Regeln. Zuerst werden
die Briicken gebaut, der Verkehr dann
iiber die neuen Briicken umgeleitet, die
alten Briicken dazwischen schlieflich ab-
gerissen und wieder aufgebaut. Die Tras-
senlegung selber erfolgt nach dem Prin-
zip des seitlichen Anbaus. Die Bahn wird
dabei zur Mitte hin verengt und der Ver-
kehr durch Leuchtbaken (alle 20 Meter)
und, an besonders kritischen Stellen,
durch im Boden verankerte Leitplanken
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voraussichtlich bis
September 1994 8

Fahrt 7 Touren Schiiltmaterial pro Tag: Mathias Bruhn

abgesichert. Die neuen Fahrbahnen wer-
den auBen angesetzt. Spiter wird der Ver-
kehr iiber die fertigen Trassen geleitet,
wihrend die alte Fahrbahndecke erneu-
ert wird. Im Prinzip eine logische Sache.

Is erstes wird der Oberboden ab-
Aﬁetragen. »wenn es gut liuft und
icht zu stark regnet, haben wir
im Erdbau bis zu 20 eigene Kipper im Ein-
satz™, erzihlt Fahrer Giinther Miiller (57),
der seit sechs Jahren bei Greskowiak ist.
Ergiinzt werden sie in Schwerpunktzei-
ten durch bis zu zehn Sattelziige von
Fremdfirmen, die helfen, den Abraum
wegzuschaffen. Mit den Ménnern auf den
Baggern und Raupen, den Vorarbeitern,
Vermessungsingenieuren und Bauhelfern
sind 50 bis 60 Mann in diesem Teilstiick
beschiftigt. Knochenarbeit im Gefah-
renbereich des stindig flieBenden Ver-
kehrs, fiir einen Tariflohn von 22 Mark
die Stunde fiir Facharbeiter und 24 Mark
fiir die Fahrer. ,,Wenn der Tag rum ist*,
gibt Giinther Miiller zu bedenken, ,,sind
wir froh, wenn nichts passiert ist".

Ist der Boden plangemacht und das
Entwiisserungssystem angelegt, damit das
Oberflachenwasser abgefiihrt wird, kann
mit dem Schichtenaufbau begonnen wer-
den. Unten liegt die Frostschutzschicht
(40 Zentimeter) aus wasserdurchlissigem
Kalkschotter, die mit einem sogenanten
Grader mit einer Toleranz von lediglich
zwei Zentimetern aufgetragen wird. Dar-
iiber die bitumindse Tragschicht (zwei La-
gen Bitumen mit Kies von je elf Zenti-
metern). Es folgen die Binderschicht mit
Split (8,5 Zentimeter) und schliefilich die

Deckschicht aus GuBasphalt (vier Zen-
timeter), alles in allem eine solide Grund-
lage fiir den Verkehr.

Richtig schon hektisch wird es, wenn
in jeweils zwei bis drei Tagen die ver-
schiedenen Schichten aufgetragen wer-
den. Das rund 180 Grad heille Material
wird vom Lkw direkt in den Straienfer-
tiger gekippt und plan aufgelegt. Fiir ein
700 Meter langes Stiick werden zwischen
3500 und 4000 Tonnen Bitumen veran-
schlagt, das sind 1700 Tonnen am Tag,
oder, anders ausgedriickt, 60 bis 70 Lkw-
Fuhren. Die Mischwerke in der
Region betreiben dabei die Lo-
gistik, organisieren die Spedi-
teure oder die eigenen Sattelziige
und sorgen dafiir, dal der Strom
der Laster zur Baustelle nicht ab-
reifit. Vier bis fiinf Lkw stehen
jeweils abladebereit neben der
Fahrbahn. Die Fahrer, die sich
bei einer Zigarettenpause die
Beine wvertreten, sind stindig
dem Geruch von Teer und den
Abgasen ausgesetzt.

Es dauert einige Zeit, bis die
gesamte Ladung abgekippt ist.
Langsam riickt der Lkw mit dem Straflen-
fertiger vor, gutes Kupplungsgefiihl ist da
gefragt. Ein Job fiir alte Hasen, die auf
vielen Autobahnen der Region zu Hau-
se sind. Reichlich ,,alt” manchmal. Rich-
ard Engels (56) ist schon seit 41 Jahren
dabei, hat bereits eine Bandscheibeno-
peration hinter sich und weill eines mit
Sicherheit: ,,Noch vier Jahre, dann ist
Schlufi”. Und auch er drgert sich immer
wieder iiber das gleiche Problem: ,Die
Pkw-Fahrer treiben einen mit ihrer Riick-
sichtslosigkeit manchmal zur WeiBglut.
Die sollten mal begreifen, daf} wir die
Strafle auch fiir sie bauen.*

Kollege Wolfgang Wenzel (34) hat an-
dere Sorgen. ,,Die Polizei schikaniert uns
immer mehr*, meint er und schimpft auf
die vielen Kontrollen, bei denen beson-
ders gerne das Gesamtgewicht der Sat-
telziige iiberpriift wird. Und da nach der
Warterei in der Kolonne méglichst schnell
die néichste Fuhre herangebracht werden
mul, werfen die griinen Jungs halt auch
gerne mal einen Blick auf die Scheibe.

Alles lduft nach Plan auf der Autobahn
bei Haan. Bis zum Herbst werden die
Decken gelegt, die Leitplanken gesetzt,
die Schilder ausgetauscht, die Griin-
pflanzungen angebracht sein. Wenn dann
ein hohes Tier aus dem Verkehrsmini-
sterinm die Fahrbahnerweiterung offizi-
ell freigibt und von der zu erwartenden
Senkung der Unfiille spricht, ist das Team
schon ldngst auf einer anderen Baustel-
le titig. Und die ,.Kieskutscher™ werden
wohl immer noch vergeblich hoffen, dal
ihnen mal einer freiwillig den Vortritt It

Jan Bergrath
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